TAMPEREEN POLKUPYORAILIJAT RY MUISTUTUS

Nasijarvenkatu vali: Kortelahdenkatu-Hameenpuiston itdinen ajorata
katusuunnitelmaehdotus nro 1/21011 ja Paasikivenkatu vali
Laiturikatu-Nasinsillat itdpaa katusuunnitelmaehdotus nro 1/21012, VIII
(Sarkanniemi), IV (Amuri A) ja | (Finlayson) kaupunginosissa, Dno TRE:
3835/10.03.02/2020.

Tampereen polkupyoérailijat ry muistuttaa seuraavaa.

Paasikiventiella Ranta-Tampellan suunnassa on paddosin hyvid ratkaisuja.
Paasikiventien rooliin kuuluu olla ainoa nopea ja sujuva pyoéréatie keskustan puolelta
toiselle, ja silld onkin hyvin erilaista ja erinopeuksista pyoéraliikennetta.
Suunnittelualueen itdosassa valitut ratkaisut, hyva erottelu jalankulusta sekd Helsingin
baanaverkkoon verrattavissa oleva 3,5 - 4,0 metrin leveys sopivat hyvin
tdmankaltaiselle vaylalle. Kuitenkin Mustalahtea |ahestyttdessd pyoratie yhdistyy
jalkakaytdvaan ja kapenee 2,5-metriseksi, vaikka sille ohjautuu sama liikennevirta
yhdistettyna vield alhaalta rannasta tuleviin pyoérailijéihin. Mielestdmme tamankin
osuuden pyoréatie olisi tarkeaa olla ainakin 3m levea, mieluummin viela leveampi.
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Pienena yksityiskohtana ajoyhteys Mustalahden satama-alueelle on merkitty tasoon
asennetuilla reunakivilla pydratien poikki. Tdm& on huono ajatus monesta syysta:
Ensinndkin se hairitsee pydrailya tarpeettomasti, tasoon asennettu kivi ei kuitenkaan
ole sama asia kuin tasainen, emmeka kokemuksesta luota tallaisten asennusten
laatuun. Toisekseen se korostaa ajovaylaa ja siten on omiaan heikentdmaan satamasta
tulevan autoilijan muutenkin usein heikkoa ymmarrysta vaistdmisvelvollisuudestaan.



Vaistamisvelvollisuutta ei ole merkitty, vaan satamasta tulijan on ymmarrettava
ajavansa pyoratielle tonttiliittymasta.

Paasikivenkadun ja Né&sijarvekadun yhdistavéan liikkenneympyrén toteutus on pyoérailyn
kannalta hyvin ongelmallinen ja ndemme tdssd paljon parantamisen tarpeita. On
aarimmaisen epdaloogista, ettd liikenneympyrd on ympyra vain yhdelle
ajoneuvoryhmalle ja toisella ryhmalle kierto on vaillinainen ja ympyran sijaan
monikulmio.

Vaadittavista parannuksista merkittavin on lisata pyoérailyn ja jalankulun ylitys jokaiseen
haaraan. Puuttuva ylitys pohjoishaarassa tuottaa pitkat kiertomatkat, mm. jos matka
suuntautuu Paasikivenkadun eteldreunaa pitkin. Esimerkiksi lannesta pain tuleva
paatyy juuri Paasikivenkadun etelareunalle helposti. Alla olevassa kuvassa on
hahmoteltu vihrealla viivalla, milta reitti voi huonoimmillaan nayttaa. Ratkaisu tdhan
ongelmaan voisi olla myds punaisen viivan mukainen ylityspaikka. Tama olisi looginen
ainakin Paasikivenkatua ajavalle. Tosaalta arvelemme tdmén toteutamisen olevan
hankalaaa niin, ettd vaistamisvelvollisuudet olisivat kaikille selkeita.
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Geometrian puolelta ympyrassa on hyvin loivat kaarresateet poistuville autoille. Tasta
johtuen on melko selvdd, ettd ympyran tavoitetta hidastaa riittdvassa maarin
ajonopeuksia ei tulla saavuttamaan, vaan vaaditaan muita toimenpiteitd vauhtien
hidastamiseksi. Endotamme tdhan ratkaisuksi korotettua risteysaluetta.



Liikenneympyran tulisi olla lahtdkohtaisesti myds pydrailijalle ympyrda, mikd ei tadssa
suunnitelmassa toteudu lainkaan. Helsingin kaupungin suunnitteluohjeessa tama
ympyramaisyys onkin ldhtdkohta ja alla esimerkki tastd suunnitteluohjeesta
(www.pyoraliikenne.fi), miltd liikenneympyran kuuluisi nayttdd, kun se suunnitellaan
sujuvaksi kaikille kayttgjille. Esimerkkikuvassa toteutus on pydratie 5m etédisyydelld
ajoradasta, mutta toteutus pienemmallakin etdisyydellda on mahdollinen. Talla
toteutuksella ratkaistaisiin oikeastaan kaikki nykyisen suunnitelman ongelmat ja
esitimme, ettd suunnitelma otettaisiin taltd osin uudelleen harkittavaksi.

Kuva 140 Liikenneympyrén keskisaarekkeessa ja reunakivilinjauksessa on huomioitu sekaliikenteen ja pyoraliikkenteen kiertotilan valilla
etenevdn pyordilijan ajolinja.
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Nasijarvenkatu on ongelmallinen. Suunnitelma sisaltdd hyvia elementtejda, esimerkiksi
suunnitellut siirtymat ajoradalta/ajoradalle liikenneympyran lansipuolella. Eteldreunan
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pyoratie on nykyistd parempi ja helpottaa erityisesti idan suuntaan kulkemista.
Kuitenkin joitakin reittejd ja& taysin paitsioon, erityisesti moni Tallipihan suunnalta
Naashallille ajava saattaa jatkossa syyllistya jalkakaytavapyorailyyn neljan ylimaaraisen
ajoradan ylityksen sijaan (vanha reitti hahmoteltu kuvaan violetilla, uusi punaisella). Uusi
tielikennelaki antaa mahdollisuuden myds pysya ajoradalla tdhan suuntaan
pyorailtdessd, ja sitd varmaankin tullaan kayttdmaan varsinkin hiljaiseen aikaan.
Tassakin mielessa esitetty ratkaisu toimisi paremmin, jos Nasijarvenkadulla
pyoraéiltaisiin ajoradalla Hameenpuiston itdpuolella. Silloin paljon turhia puolenvaihtoja
jaisi pois. Tata on esitetty lansikeskustan liikkenneverkkosuunnitelmassa ja se pitaisikin
toteuttaa pikimmiten, mieluiten samaan aikaan taman suunnitelman kanssa.

Olemme my06s jossain maarin huolissamme siitd, ymmartddkd Nasijdrvenkadulta
oikealle Hameenpuistoon k&antyva vaistamisvelvollisuutensa suoraan ajoradan vyl
Hameenpuiston puistoalueelle ajavaa pyorailijaa kohtaan, silla oikealle kdantyminen on
tassa autoliikenteen péaasuunta. Kannattaisiko tastd ristedvasta pyoraliikenteesta
varoittaa viela likennemerkilla?

Tampereella 6.7.2020
Tampereen polkupydréilijat ry

Heikki Kerppild, varapuheenjohtaja
heikki.kerppila@tarakka.fi, p. +358 40 7530069
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